Questo ¢ il P 38 dell'amico Italo che risiede in alto adriatico. Bella barca vero? Linee filanti e
corsaiole. Guardate il documento in attesa delle foto. L'amico Italo sta facendo piccoli lavori; una
prassi per un nuovo proprietario. Ogniuno interpreta la propria barca a modo suo ed anche Italo sta
rifacendo il turucco al suo P 38. Gli auguriamo un buon lavoro e aspettiamo la fotocronaca del suo
impegno.
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P38 MAGNUM

Il cantiere Baruffaldi voleva trasformare il _" P 38 _Mngr!um ha rispeftato li

sesta classe di-Patrick Phelipon in una co- | intendimenti progettuali che si era
moda barca da crociera che mantenesse Pf%fl§50_l| cantiere. E una barca molto
quasi intatte le sue caratteristiche corsaio- | vivibile in rapporto alle sue limitate
le. Quanto agli interni, si voleva trovare | dimensioni, con interni semplici ma
spazio per cinque persone grazie ad un | confortevoli. Buone le prestazioni
accurato sfruttamento dei volumi. Loscafo | sotto vela, favorite da linee di

doveva essere aftrezzato in modo tale che | derivazione ioristica. E disponibile in
anche un equipaggio proveniente da bar- | tre versioni: kit base, kit navigante e
che pit piccole non avesse problemi. barca finita, Prezzo interessante.




I1 P 38 Magnum deriva dal P 38 pro-
pettato da Patrick Phelipon per la Quar-
ter Ton Cup del 1979, Alzando il bordo
libero si sono ottenuti | volumi necessari
a rendere abitabile la barca da cingue
persone, senza appesantirne 1a linea. Lo
scafo & in vetroresina con spessori di otto
millimetri sulle fiancate e di diciassette
sul fondo. Longitudinalmente & rinforza-
to da sei correnti a omega (Llre per ogni
metd scafo) che fanno parte integrante
della struttura e s1 estendono da prua a
poppa per P'intera lunghezza.

Dra notare che il cantiere pud fornire la
barca in tre versioni; kit base, kit navi-
gante ¢ imbarcazions completa; quest’ul-
tima inoltre & disponibile sia sotio che
sopra le tre tonnellate, quindi con o senza
immatricolazione,

CARENA

La derivazione IOR di questa barca si
nota facilmente: prua molto affusolata,
slanci pronunciati (soprattutto guello di
poppa), superficie bagnata ridotta, dislo-
camento contenuto, 11 bulbo montato di
serie & in ghisa (il cantiere pud fornirlo
anche in bulbo-antimonio) ed & fissato
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POZZETTO

allo scafo con dieci perni in acciaio inox
del diametro di 14 millimetri.

COPERTA

E in sandwich di vetroresina e terman-
tocon la parte prodiera controstampata,
Malto robusta la giunzione con lo scafp
che garantisce Massenza di infiltrazioni,
La coperta consente di spostarsi comao-
damente a prua grazie alla buona lar-
ghezza del passavanti, migliorati inoltre
da due tientibene in teak ricavati sulla
tuga. A prua c'é anche 1l classico passo
d’uomo, utilizzabile per il passaggio di
fiocchi ¢ spi.

POZZETTO

Ben protetto e autovuotante, il pozzet-
to ha spazi che possono ospitare fino a
quattro persone. [ sedili sono rivestiti con
listelli di teak. Piti che buona la dotazione
di gavoni, due molto grandi (a poppa ¢
sotto un sedile) e due pit piccoli.

TIMONERIA

A barra con prolunpa amovibile. La

pala & realizzata in sandwich di vetrore-
sina ed espanso con la classica strutturaa
liste di acciaio inox, saldate a bandiera
all'asse, anche guesto in accialo nox ¢
con un diametro di 30 millimetri, L'asse
pogeia su due bocole in nylon, mentre
una bocola in broneo fissata in testa,
sostiene tutto insieme,

ATTREZZATURA

Ben disposta e razionale come si con-
viene a una barca da regata. Le drizze per
genoa e spi sono doppe e rinviate a due
serie di stopper ai lati del tambuccio,
terminando su due verricelli ad una velo-
cith. Altri due verricelli a due velociti per
le scotte, sono plarzati ai lan del pozzel-
to. I paramare sono inoltre predisposti
per I'installazione di due verricelli (non di
serie} per le scotte dello spi. La barca &
armata in testa d’albero con due ordini di
crocetie,

L'albero {senza sartie volanti) poggia
in coperta dove ¢’ un rinforzo formato
da una struttura in compensato maring
multistrato, che pogpia a sua volta sulle
due paratic prodiere, anch'’esse debita-
mente rinforzate.



P38 MAGNUM

CUCINA

QUADRATO

QUADRATO

Di tipo classico, con il soffitto rivestito
in compensato marino verniciato (o' pe-
rér la possibilita di un rivestimento in su-
shero o in tessuto), mentre le fiancate ¢ la
cuccetta di prua sono ricoperte in PVC
espanso, ignifugo, anticondensa ¢ fo-
noassorbente. Sulla destra, la dinette a L
con tavolo abbassabile ad ante abbattibi-
li che si pud trasformare nella tradiziona-
le cuceetta doppia. D fronte €'¢ una cuc-
cetta singola.

CLUCINA

Plazzata a sinistra della scaletta, la cu-
cina & formata da un monoblocee a L che
comprende lavello, cucina a due fuochi
icombustibile & il gas) e ghiacciaia, E sta-
Lir previsto Lo spazio per Pinserimento di
un frigorifero, possibilith non certo co-
mune per barche di queste dimensioni.
MNon mancano stipettie ripiani per stivare
tutte il necessario.

TAVOLO DA CARTEGGIO

Rivolie verso poppa, amovibile e ri-

BAGNO E CABINA

piegabile, il tavolo da carteggio pud esse-
re “agganciato” sopra la cuccetta di
puardia ¢ fungere in posizione verticale
da chiusura alla cuccetta stessa che in
questo modo viens utilizzata come cala
vele, Una soluzione interessante che di-
mostra "attenrione messa dal cantiere
nello studio degli allestimenti interni,

CABINE

Olire ai tre posti letto ricavabili nel
quadrate, il P 38 dispone di altre due
cuceetre, una doppia a prua (la classica
matrimoniale a ¥} e una singola, a pop-
pavia della dinette, che funge da cuccetta
di guardia, Tuite le cuccette sono abba-
stanza ampie in rapporto alle dimensiond
della barca. L'altezza media & di m. 1,80,
Luce ed aria sono pih che sufficienti,

BAGNO

Tra la cuccetta doppia a prua e il qua-
drato & sistemato il bagno con la zona
W.C. sulla destra e un lavandine e un
armadio sulla sinistra. Due pratiche por-
te scorreveli lo separano dal resto del-
limbarcazione,

IMPIANTO IDRICO

Ad acqua dolee, con due utenze {lavel-
lo della cucina e lavanding del bagno)
servite da impianto in pressione automa-
tica. In opzione il cantiere prevede un
impianto ad acqua di mare per il lavello
della cucina e la doceia in pozzetto, L'in-
tero impianto & realizzato con tubi in
PVC che fanno capo a un serbatoio in
acciaio inox della capaciti di 120 litri, La
senting & servita da una pompa a manoa
doppio effetto,

IMPIANTO ELETTRICO

Funziona a corrente continua a 12
Volt, fornita da una batteria della capaci-
td di 100 Ah, sistemata a poppavia del
vano motore. L'impianto & dotato di
guattro punti luee con lampada fluore-
scente {cucina, dinette, we, cabina), due
plafoniere a incandescenza (vano motore
¢ cuccetta del navigatore) e luce per il
tavolo da cartegpio, 1l quadro eletirico,
amovibile per essere facilmente ispezio-
nato, & dotato di interruttori separati per
ogni ulenza, ciascuno con propric fusibi-
le di protezione,
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Scheda tecnica

Imbarcazicne: P36 Magnum
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Materiale di aosiruzions: velroresing) lunghezza
FLE-B.50 m.; lunghazza ab grllagniamanto: 6,55 m.;
iarghazze mix: 2,98 m.; immersiong: 1,40 m.; dislo-
camenia; 1680 Ky savorra: 630 kg tipo ukaltriaz-
zatura: aloop; omologaziona [l el Prazzo ba-
56 (EsciuEn (VA 1858 L. 31,230,000 {veralona com-
plata), L 18,775.000 (verslone kit navigante), L.
“11.656.000 (veralone kil base).

Piano velico e attrezzatura

Rridit: 14,45 mg.; gono: 24,25 ma.; flosco 1:20/36
ma; facee 216,78 ma.; foscs 30 12,18 ma.; -

ritaniina; 4,80 mag, sauperticie vellca [randa piige-
naa)- 38,70.ma.; spi 52,80 ma; ilbera: 10,10 ma;;
matirialn albars: lluminle anodizzato; dinmeirs
straliodi IM'I-IE Bmm dlamzmmﬂlam 4-5 mim.;
warricalii 8 marca varngalll Barbaroass o Antal;
imanaria; barra;

Indici di prestazione

Slanei dafla carenn LOALWL = 1,207 Finpzea del-
16 cBfena BWLILWL = 0,454, Fa dl zaverrs
JESA D0 = 87,8, Indisn. duﬁabl!l:}t i formi B4 &
CHAEWLY = 'Idrr;l' Suparlicia valida par 1arinsliate
SALA madtonn = 23,03, Potenza moirca per fon-
nallate HE/A; HPAann = 7,142, umera di Bruce B
WERTE = 0,523, Dislocamanto felativa &
(LWL K = 5,878, Valgcit Himite: teoric 2,54
‘,Ktli':fbma;u o e

P38 MAGNUM

IMPRESSIONI IN NAVIGAZIONE

RISPOSTA AL TIMONE

In tutte le andarture il dmone del P 38
non ¢l ha dato problemi, mantenendosi
sempre “morbide”, L'unico appunto da
fare rignarda la barra che pur essendo di
lunghezza sufficiente non el dispiacereh-
be un po’ pili lunga per diminuire lo sfor-
zo nelle boline con vento forte,

MANOVRABILITA A MOTORE

Cirazie alla pronta risposta del timone,
la manovrabilith a motore risulta agevole
anche in presenza di corrente laterale,
come abbiamo incontrato per entrare ¢
uscire dall’ormeggio. Quande alla veloci-
ta, in acqua calma, a 2200 giri abbiamo
superato i cingue nodi, raggiungendo i
sei al massimo regime corrispondente a
3000 giri. Contenula la rumorositd e ri-
dotte le vibrazioni nonostante si tratti di
un maotore bicilindrico da 12 ¢v,

QUALITA NAUTICHE

Con vento reale altorno aj sei-sette
nodi, nell’andatura di bolina, abbiamo
raggiunto facilmente i cingue nodi, strin-
gendo con un notevole angolo, Lelevata
lunghezza dinamica dello scafo (superio-
rediun metro e quaranta a quella statica)

TG

favorisce gueste prestazioni. In condi-
zioni di vento duro, sempre di bolina, il P
38 si difende ma non riesce a dare il mas-
simo, data la ridotta immersione delle
linge di prua, per cui richiede attenzione
per essere mantenuta nel giusto assetto,
Le andature preferite di questa imbarca-
zione sono la poppa e soprattutto il lasco.
Sotto spinnaker abbiamo superato i cin-
que nodi, sempre con vento di sette nodi,

TERZAROLI E CAMBIO VELE

I P 238 & & dimostrato manovrabile
senza particolari problemi. Due persone
passono portare la barca in sicurezza,
terzarolare e cambiare le vele rapidamen-
te grazie alla funzionale disposizione del-
le attrerzature,

Giuseppe Palladini

PER ORIENTARSI NEL MERCATO

. P38
CARATTERISTICHE MAGNUM LASER 28 | 28 RACE Z3o GIB SEATE
Lunghezza ft (m) B.ED 8,65 B.B0 867 220
Lung. al gall, {m) 6,55 720 725 7.4 6,60
Larghezza (m] 2,98 289 ‘244 285 2,84
Immersiona (m) 1,40 1,51 1,50 1.60 1,50
Dislocamenta (ka) 1630 1795 1710 2900 1850
Zavorra (kg) 630 ERZ 620 1230 750
Posti letto 541 5 4 5 f
Motarizzazione 1Zecventra | 82cventro | 10 eventro | 18 cventro | 9cvantrs
Progatto Phelipon Farr Gr. Finot 5&5 Gr, Graal
; Parforman- A ; gk
Costruttors Baruffaldi ce Sailcraft Comar Zuanealli Gib'Sea
; ; o Centro
Importatora - Rete Laser — I, Yachting

M.B. Mel settore della nautica le comparazioni sono a volte impossibili; dato cha ngnl
imbarcazione nasce con diversi intendiment] progettuall, quindi con diverse finalita d'uso,
F“artan'tu la tabella che pubbllchiamu sui vari modelli che offre il msmam n&lla fazcia
interessata vucle essere soltanto un'informazions in pit per il lettore.
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